A LA CONSELLERÍA DE MEDIO AMBIENTE, AGUA, URBANISMO Y VIVIENDA
En relación al expediente: “Información pública de la solicitud de autorización ambiental integrada de la Plana de biodiésel promovida por Carbumeti, S.L. en Alaquas (Valencia),  [2008/3747] .”
...................................................................................................................................................

Sigisfredo Bernardo Maldonado Zagal, con DNI número X- 2951976- H, nacionalidad alemana, de profesión Dr. Ingeniero Químico Diplomado, M. Sc., Ph. D., en representación de Acció Ecologista – AGRÒ, con domicilio en la calle Sant José, 11b, de 46520 Puerto de Sagunto, comparece ante esta administración y expone 

EXPOSICIÓN

En los siguientes documentos se promueve, autoriza la producción  y la comerialización de biocarburantes en especial el Biodiesel, para reducir el Efecto Invernadero (altas concentraciones de dióxido de carbono) que resulta por el uso indiscriminado de combustibles fósiles por el sector transporte. Las emisiones del sector transporte se consideran como responsables de aproximadamente el 21 % de las emisiones totales que causan el Efeccto Invernadero y los daños que se conocen como el Cambio Climático. En la Unión Europea se ha elaborado una nueva legislación para homologar  la producción, venta y uso de  Biocarburantes. Los 27 países miembros de la Comunidad Europea han ajustado su legislación nacional o creado nuevas directivas, como es el caso de España con la Ley 34/1998 del 7 de Octubre y la Ley 53/2002, para integrar los biocarburantes a la economía nacional. El siguiente resumen de las Directivas de la EU y del Reino de España permite ver como se han implementado las políticas agrarias, de impuestos, de producción de bicarburantes, etc. para el uso del Biodiesel y otros Biocombustibles sin haber tomado en cuenta su Impacto Medio Ambiental, los daños a la biodiversidad y a la calidad de vida de las minorías dentro y fuera de la Comunidad Europea: 
1.- Directiva 2003 / 30 de la Unión Europea del 8 de Mayo 2003
Con esta Directiva se promueve el desarrollo y la producción de Biocombustibles, para reducir las emisiones de Efecto Invernadero causadas por las emisones - CO2 en los escapes del sector transporte. 
Para ello se deben diversificar la fuentes de energía y buscar nuevas alternativas para el petróleo:

a)   que el aumento de la producción de Biocombustibles debe considerar nuevas posibilidades para la diversificación de los ingresos y nuevos puestos de trabajos en los países de la Union; 
b) que a fines del 2006 la Unión Europea elaborará la directrices del uso de los Biocombustibles, considerando el efecto de los costes, metas para el 2010 y el efecto de ellos sobre el Medio Ambiente para que estos efectos sean conocidos  y controlados publicamente.
Medidas:

Artículo 3.1.b):  valores de referencia de cuota de mercado sobre la base del contenido energético de los carburantes:

· 2,00 % el 31 / 12 / 2005
· 5,75 % el 31/12 /2010

Implicaciones:

Objetivos energéticos nacionales de acuerdo con la Directiva (datos aproximados):

· 530.000 tep en 2005  (tep: toneladas equivalentes de petróleo)
· 2.000.000 tep en 2010 (tep: toneladas equivalentes de petróleo).
2.- Directiva 2003 / 96 / CE, por la que se reestructura el régimen comunitario de imposición de los productos energéticos y de la electricidad.
Medidas:
· Art. 16.1: Los Estados Miembros podrán aplicar una exención o un tipo impositivo reducido

· Art. 16.3: La exención o reducción se modulará en función de la evolución de la cotización de las materias prima

· Art. 16.5: Período de aplicación de seis años, prorrogable hasta antes del 31 de diciembre de 2012

Implicaciones:

· Marco legislativo para proyectos de producción de biocarburantes

· Posibilidad de aplicar la exención o reducción de impuestos desde el 1 de enero de 2003 (art. 28.2)

3.- Comisión Europea - KOM (2005) 628 del 7 de Deciembre 2005. Concepto Estratégico de la Unión Europea (EU) para los Biocombustibles
La Comisión publicó en el 2005 un plan de acción para las Biomasa (materias primas) utilizables en la producción de Biocombustibles. La Comisión considera que se deben explorar la explotación de todos los tipos de Biomasa (materias primas) para producir Biocombustibles. Con esta “Estrategía de la EU” para los Biocombustibles se cumplirían las siguientes metas:

a) Se debe estimular la producción de los Biocombustibles en los países de la Comunidad y Europea y en los países en desarrollo- pero se debe observar, que sus producción y uso debe ser compatible con la protección del Medio Ambiente y los objetivos de la estrategía definida en Lisboa;

b) Se deben asegurar los medios para el amplio uso de los Biocombustibles, se deben considerar la optimización de los métodos de producción de la Biomasa (materias primas), la investigación de Biocombustibles de “segunda generación”, la mejora de la introducción al mercado mediante grandes proyectos de demostración y la eliminación de la dificultades no-técnicas para su mejorar su competitividad;
c) Se debe investigar que posibilidades existen en los países en desarrollo y en especial esos afectados por la reglas la EU para el azucar, para que produzcan Biomasa (materias primas) para Biocombustibles, y se debe determinar, que rol puede jugar la EU para promover la producción de Biomasa en aquellos países en los que no lo hagan.
4.-Comisión Europea –Comunicación de la Comisión “ Una Estrategia para los Biocombustibles” Bruselas, 08. 02. 2006 - ​ KOM (2006) 34 Final –  [SEK (2006) 142 ]

Esta comunicación tiene que ver con el rol de los Biocarburantes en relación con la Biomasa y los recursos renovables que pueden ser utilizados para la producción de Biocarburantes que puedan reemplazar a los combustibles fósiles.
La Comisión promoverá:

• la producción de Bioetanol a partir del azucar y la regulación de la explotación de las materias primas (que no se usen para alimentos) en superficies sin explotar;
• probar si es conveniente, usar más cereales para producir Biocarburantes y que esta producción se pueda subvencionar; 
• que al final del 2006 estén definidas las directivas para la explotación de cultivos energéticos; 
• observar, como se desarrolla la demanda de de los Biocarburantes y como se desarrollan  los precios para los productos y su efecto en la competencia dentro de la EU y los países subdesarrollados, y cómo este desarrollo afecta los precios de los alimentos; 
• financiar una campaña para ganar superficies agrícolas que puedan ser utilizadas para la producción de biomasa y Biocarburantes; 
• hacer un plan de forestación, para el uso de la superficie de bosques para la obtención de energía; 
• comprobar si las legislación para el uso de subproductos de animales puede ser cambiado y permitir así su uso en la obtención de Biocarburantes
• que se propongan regulaciones para aclarar las condiciones en las que se puedan usar los residuos para producir energía y carburantes alternativos
5.- Comisión Europea – Directorado General para la Agricultura y Desarrollo Rural, AGRI G2 / WM D (2007). Bruselas  30. 04. 2007
Con respecto al Impacto en el mercado agrícola que genera la obligación de usar un mínimum 10 % de Bio-combustibles en la EU 27 para el 2020.”  Ref.: Determinación de una Hoja de Ruta para las Energías renovables - Marzo 2007.  La Comisión Europea cambia el antiguo mínimo de 5,75 % de Biocombustibles a incorporar en el combustible de vehículos motorizados a un nuevo mínimo de 10 %  de Biocombustible debido a las dificultades de los EU 27 para reaccionar a la demanda del mercado.
6.- España - Ley 34/1998, del 7 de Octubre, del Sector de Hidrocarburos, Disposición Adicional Decimosexta:
El Reino de España asimila las Directivas de la EU y determina por la Ley 34/ 1998 que se consideren Biocombustibles los productos que a continuación se relacionan y que se destinen a su uso como carburantes, directamente o mezclados con carburantes convencionales.

· Alcohol etílico producido a partir de productos agrícolas o de origen vegetal (bioetanol), ya se utilice como tal o previa modificación química

· Alcohol metílico (metanol), obtenido a partir de productos de origen agrícola o vegetal, ya se utilice como tal o previa modificación química
· Aceites vegetales
· Aceite vegetal modificado químicamente

Definición general:

“Se entiende como biocarburante al conjunto de combustibles líquidos provenientes de distintas transformaciones de la biomasa, y que al presentar determinadas características físico- químicas similares a los carburantes convencionales derivados del petróleo, pueden 

ser utilizados en motores de vehículos en sustitución de estos.”
7.- España - Ley 53/2002, medidas fiscales, administrativa y de orden social: modificación de la Ley 38/1992, de Impuestos Especiales
El Reino de España define las medidas fiscales, admimnistrativas y de orden social para reducir los impuestos a la producción, venta y uso de los Biocarburantes. 
Medidas:

Inclusión del artículo 50, que hace referencia a:
· Tipo especial de cero euros por 1.000 litros

· Exención modulable

Implicaciones:

Marco legislativo para proyectos de producción de biocarburantes:

· Plantas piloto (exención total durante 5 años)
· Plantas comerciales (exención modulable hasta el 2012)

8.- España - Real Decreto 1739/ 2003: Modificación del Reglamento de Impuestos Especiales (R.D. 1165/ 1995)

Modificación del Art. 105: Biocarburantes utilizados en proyectos piloto

· Se considera proyecto piloto cuando la cantidad de biocarburante producido no exceda los 5.000 litros al año

· El acuerdo de reconocimiento de la exención tendrá una vigencia no superior a 5 años
· Al alcohol etílico se le aplica el impuesto sobre Alcohol y Bebidas derivadas mientras mantenga su naturaleza
9.- Consellería de Medio Ambiente, Agua, Urbanismo y Vivienda, Diario Oficial de la Comunidad Valenciana Num. 5734 / 03. 04. 2008, 55195. Información pública de la solicitud de autorización ambiental integrada de la Planta de Biodiésel promovida por Carbumeti, SL en Alaquas (Valencia).[2008/3747].
Se informa.  “De conformidad con lo establecido en el Art. 28 de la Ley2/2006, de 5 de mayo, de Prevención de la Contaminación y Calidad Ambiental, se somete a información pública el expediente número AAIII/2007/22/46, seguido a instancias de Carbumeti, SL., con CIF B-97825301 y domicilio socialen C./  Llanteerners, 55, Alaquas (Valencia), que tiene por objeto el otorgamiento de la Autorización Ambiental Integrada para la actividad de planta de producción de Biodiésel.”
A L E G A C I O N E S
Accio Ecolgista – AGRÒ – Sagunto consciente del grave daño que la producción, comercialización y uso del Biodiesel causa al medio ambiente, a la biodiversidad y de las implicaciones económicas que su explotación y uso como biocarburantes causan al poder adquisitivo de la población en Europa y en los países subdesarrollados, presenta las siguentes Alegaciones en contra la autorización Ambiental Integrada para la actividad de planta de producción de Biodiesel  de Carbumeti, SL., en Alaquas (Valencia). Accio Ecologista – AGRÒ considera que estas alegaciones se justifican porque existen suficientes evidencias económicas, sociales y técnicas que demuestran que los Biocarburantes, en particular el Biodiesel, son técnicamente imcompatibles con el actual estándar de la tecnología automotriz (causan daños a los vehículos), y tienen un gran impacto ambiental en la biodiversidad y que las especulación financiera  con estos recursos no naturales están causando hambre y crisis en el planeta. 

Por lo tanto, exigimos publicamente, que se detenga a la luz de estas Alegaciones la producción y comercialización de los bicarburantes como la que pretende iniciar la empresa Carbumeti, SL en Alaquas – Valencia.
 Creemos finalmente, que las Alegaciones que aquí presentamos demuestran con evidencias indiscutibles que una eventual producción de Biodiesel en Alaquas no sería justa ni adecuada desde el punto de vista ético y moral con respecto al futuro de la población de la Comunidad Valenciana,  España y la Humanidad.
1.- Que la explotación agrícola de Biomasa, la producción de Biodiesel, su comercialización y uso como carburante causan daño al Medio Ambiente dado que el Balance de Energético desde la producción como Biomasa (los aceites vegetales y otros) hasta su uso en el transporte u otras aplicaciones son negativas.

Los Biocarburantes, entre ellos el Biodiesel, se producen a partir de diversas materias primas: tratando aceites de plantas o grasa animales con 10 % de metanol  y diferentes reactivos  (hidróxidos de potasio o hidróxido de sodio y algunos alcolatos). A presión normal y a temperaturas de 64 °C (en el mejor caso a 64,3 °C) se separan la triglicerina de los aceites vegetales y resultan los ácidos grasos combinados con el metanol en la forma de esteres metílicos. 
La Biomasa contiene la energía solar recolectada por fotosíntesis en los cultivos cosechados en áreas cultivables. Simples cálculos de la energía solar recolectada en la superficie de la tierra demuestran que aunque se haga un mayor desarrollo en la producción de la Biomasa en las áreas cultivables no se podrán obtener cantidades significantes de energía debido al alto consumo de energía requerida para cosechar los cultivos de las semillas (colza, girasol, maíz, etc.). Y que a esto se debe agregar también la energía necesaria para secar las semillas. Así el balance energético no es favorable para la Biomasa con respecto a la energía que se obtiene por radiación solar durante su cultivo.
Según un modelo de Ristin & Kraushaar [Ristinen, RA & Kraushaar, JP, ‘Energy and the Environment’, Chapter 5, Wiley (2006)]:
La Eficiencia  Energética (E) del cultivo de Biomasa a partir del máiz sería:

E = [biomasa energá/m2/day] / [solar energía / m2 / day] =  ~1.5%
La máxima eficiencia solar da una energía para la Biomasa de maíz de:  (262 W/ m2 * 1.5%) = 3.93 W/ m2. 
Si una hectarea tiene 10 km2, así en la forma más optimista la máxima energía disponible de la Biomasa por hectarea en un año es: 40 kW/hectarea y en un año será: (40 * 365 * 24) kWh/hectarea = 350 MWh/hectarea.

Si se ignoran las perdidas debido al trabajo de cocechar y transporte por metro cuadrado al año se estima que se gastará más de 8.27 x 107 MJ de energía en cocechar. En U.S.A. se estima que el valor más optimista de las perdidas de energía serían del 71 %. 

“En el caso de U.S.A., el país donde está más industrializada la producción de Biomasa,  se puede concluir que convirtiendo el 10 % de la producción de Biomasa en Biocarburante, sólo se podría proveer menos del 10 % de las necesidades totales de energía de U.S.A.”
En Europa con las condiciones climáticas distintas se tiene que :

1 ha de Colza da 2700 kg Semillas

1000 kg Semillas  se cosechan de  0,37 ha y contienen: 930 kg sustancia seca, y rinden 372 kg Aceite y 558 kg de material sólido

Obtención del aceite de Colza

1000 kg Semillas rinden en la instalación industrial: 360 kg Aceite y  610 kg Aceite de cocina con 12 kg de grasa sólida y 40 kg de agua.

Producción de Biodiesel
1000 kg de aceite más 110 Kg de Metanol: 1000 kg Colza metilester y 110 Kg de Glicerina

1 ha de Colza rinde 972 Kg de Aceite y 1070 Kg de Biodiesel.
Así, en el caso de España con menor superficie agrícola que podría ser destinada a la producción de Biocarburantes, la contribución al ahorro de energía será aún menor, con un efecto más negativo adicional que disminuiría la superficie para producir alimentos.

Un estudio de  APPA – PriceWaterhause Coopers en sus estudio “Una Estrategia de Biocarburantes para España” – Junio 2005,  ha concluido que:  “ Teniendo en cuenta los objetivos globales para energías renovables en Europa, la necesidad total de área para cultivos energéticos se calcula entre el 11% y el 28% de la superficie total agrícola de la EU-25. Y esto bajo la hipótesis de un autoabastecimiento europeo de materias primas. 
En relación con los aspectos ambientales de este aumento de superficie cultivable (para cultivos energéticos o para suplir la sustraída para fines alimentarios), la utilización de tierras actualmente en barbecho implicaría la emisión de cantidades considerables de CO2 a la atmósfera (por mineralización de la materia orgánica en el suelo), que contrarrestaría durante bastantes años el ahorro de CO2 derivado de la producción y el consumo de biocarburantes. Igualmente, el paso de una explotación extensiva a un uso intensivo del suelo podrían afectar negativamente a la biodiversidad de dichas zonas. La APPA. propone algunas conclusiones a desarrollar a este respecto: 

· Limitación de la demanda de tierra: con usos poco intensivos (como la combinación de cultivo de remolacha azucarera y biomasa maderera)
· Utilización de praderas: para producir bioetanol a partir de hierba, cuando se desarrolle la tecnología necesaria

·  Búsqueda de soluciones de baja intensidad, como la biomasa maderera, que sean una alternativa a los cultivos actuales.” 
2.- Que los Biocarburantes tiene una probada baja rentabilidad en la producción de Bidiesel desde la producción de Biomasa, la utilización de aceites usados y su conversión en esteres metílicos para el Biodiesel.
En relación con la utilización de aceites usados y su procesamiento para la fabricación de Biodiesel presenta dos características aparentemente muy favorables: 

· Se elimina un residuo contaminante del flujo general de los mismos, con los consiguientes beneficios económicos y ambientales que ellos supone.

·  Se valoriza un residuo que se convierte en un producto comercializable en el mercado. 

Por estas características se propone la potenciación de los circuitos de recogida de aceites usados, así como el establecimiento de la obligatoriedad de la misma a través de una legislación de carácter estatal. Igualmente, se debería calcular el coste actual que representa la gestión del residuo como tal sin valorizar. La recogida de aceites usados no está siendo promovida enérgicamente por la Administración pese a que la Ley 10/98 de Residuos establece la prohibición de verter aceites usados.
El Jefe de los economistas del Departamento de Agricultura del Gobierno de los E: E. U. U. , Keith Collins, informó, en Agosto 2006, sobre la situación económica del Biodiesel al Comite de Apropiaciones del  US Senado: 

“ Cuando se estiman los costes de producción del Biodiesel, el aceite de colza tiene el coste más alto que otras fuentes de aceites, tales como las grasas amarillas, aceites usados, grasa de animales, que cuestan mucho más al procesarlas. El coste de construir una planta de Biodiesel depende de muchos factores, incluyendo la capacidad de la planta, ubicación, diseño de la planta, y el coste del equipamiento, que varía con el coste de la biomasa y la materia prima usada. Un cálculo a dedo, como regla general, da una estimación del coste de la instalación de una pequeña planta de Biodiesel que resulta en aproximadamente US $ 1,00 /galón (1 US gallon =  3,78 lt) de capacidad anual, así una planta de 5.000.000 de galones ( 18.900 m3 ) de capacidad  tiene un coste de instalación estimado de US $ 5.000.000 ( ~ 3,18 millones de Euros). Sin embargo, debido al nivel de la inversión, los costes de instalación comienzan a disminuir sólo cuando la capacidad de la planta superan los 5.000.000 US galones por año. El coste de procesamiento, por galón de Biodiesel, incluyendo los costes de los materiales, mano de obra, energía, la depreciación de la planta , y los intereses es ~ $ 0,50 / US galón para una planta que produce 5.000.000 de galones de Biodiesel por año. Para un productor de Biodiesel el coste de la materia prima es el más alto.  Por ejemplo, el aceite de colza con un precio de US $ 1, 95 para producir un gallon de Biodiesel, resulta en un coste total de producción (excluyendo los costes de capital) a cerca de US$  2, 45 por US gallon (1,56 Euros / lt).
Si se agregan el esperado retorno de la inversión y los costes de transporte, mezclado, y marketing, el coste puede elevarse  por sobre los US $ 3,00 / US galon ( 1,91 Euros / lt). Los altos costes del Biodiesel son la causa de su baja competitividad en el mercado. Los últimos aumentos en el precio del petróleo pueden hacer que el Biodisel se haga más competitivo. Gracias a que el Gobierno Americano subvenciona al Biodiesel con reducción de impuesto al crédito de US $ 1,00 / US galon (0,64 Euros / lt) y US $ 0,1 / US gallon ( 0,06 Euros /lt) para pequeños productores. [para los cálculos se utilizado la conversión de 1,573 US $ / Euroa Junio del 2008].”
En España, los biocarburantes gozan de una exención total sobre impuestos especiales desde el 1 de enero de 2003, conforme dispone la Ley 53/2002 de 30 de diciembre de 2002. Dicho impuesto es modulable, en función de la evolución comparativa de los costes de producción de los productos petrolíferos y los biocarburantes.

El coste actual de producción de los Biodiesel en España es de 0,5 a 0,8 Euros / lt comparado al coste de diesel de petróleo de 0,17 a 0,23 Euros/ lt.
El Coste del Biodiesel en España se estima en 700 a 750 Euros / ton comparado con el bajo coste del Biodiesel de USA de 600 Euros / ton.

Por otro lado, la Comunidad Europea y la organización de productores de Biodiesel europeos han reclamado contra los altos subsidios de U.S.A. a los productores de mezclas de Biodiesel americanos. El reclamo va llegar hasta la WTO.  Se considera que los subsidios al Biodiesel producido en USA es injusto y se mueve a nivel de “dumping price” (precio basura). La ley americana permite a los productores recibir un subsidio de € 200 por tonelada en la mezcla llamada “B99” (mezcla de bajo coste hecha de 99 % de Biodiesel proveniente de Indonesia o Malasia con un agregado de 1 % de diesel de petróleo). Esta mezcla es revendida en Europa, donde nuevamente es sujeta a nuevos subsidios. Según la EBB (Asociación de Productores de Biodiesel Europeos) dicen que esto permite a los americanos sacar ventajas injustas con respecto al precio del Biodiesel en la EU – algo así como un 30 % o más. El débil valor del US dolar acentúa más esta situación. 
2.- Que el uso del Biodiesel tiene un gran Impacto en el Medio Ambiente
- Inpacto medioambiental causado por el uso indiscrimenado de fertilizantes:

En una publicación en el "Atmospheric Chemistry and Physics", el  Premio Nobel de Química, Paul Crutzen del Max-Planck-Instituto para la Química en Mainz - Alemania, se concluye. “... que el uso desproporcionado de los fertilizantes para producir aceites vegetales de biomasa genera entre tres y cinco veces más N2O (monoóxido de nitrógeno o gas de la risa) que lo que el Consejo  Mundial para Clima , IPCC, había esperado para la producción de biocarburantes. El Monoóxido de nitrógeno (N2O) tiene un efecto negativo en el Efecto Invernadero que es 300 veces más fuerte que el Dióxido de carbono (CO2). De esta manera, los carburantes producidos por el cultivos masivo de colza y maíz son más dañinos que el diesel de carburante fosil normal. Si más del 80 % del Biodiesel se produce a partir del cultivo industrializado de la colza (con un bajo porcentaje para la valorización de aceites usados y grasas de animales), entonces las perpectivas de poder reducir o en el mejor caso eliminar el Efecto Invernadero y detener el Cambio Climático causado por el uso de combustibles fósiles en el transporte y para la generación de electricidad, son verderamente inexistentes con el uso de los biocarburantes.”
El Profesor Crutzen dice :" Yo no estoy en general en contra de los biocarburantes, sino que en contra de la forma como se están usando”. Él exige que se haga un mejor estudio del Balance del Efecto Invernadero.
El ifeu – Institute for Energy and Environmental Research  Heidelberg – Germany (Instituto para la Investigación de Energía y Medio Ambiente de Heidelberg – Alemania)  en su estudio “CO2 Mitigation through Biofuels in the Transport Sector – Status and Perpectives” ( Reduc-ción del CO2 por medio de los Biocarburantes en el Sector del Transporte _ Situación Actual y Perspectivas) de Dr. Markus Quirin et al, del Agosto 2004, concluyen que: 

“Los biocarburantes ofrecen mejores ventajas ecológicas en la conservación de las reservas  (combustibles del petróleo) y la protección del clima en comparación con los combustibles fósiles. Las ventajas son mayores que las desventajas si seconsidera que la explotación de áreas cultivables lleva a la acidificación y nitrificación del suelo por el uso indiscriminado de fertilizantes (euthrophication) y por la reducción del ozono. Los biocarburantes son más caros de producir . Su coste depende también de los efectos sociales – no considerados en el estudio -  debido a la mayor demanda de tierras cultivables para la producción de biomasa. La agricultura de los bicarburantes puede sustituir sólo en una pequeña porción a los combustibles fósiles.” 

Joseph Fargione, Jason Hill, David Tilman, Stephen Polasky, y Peter Hawthorne, han publicado en la revista Science del 29 de Febrero 2008; p. 1235 – 1238, los resultados de su reciente estudio sobre el balance de las emisiones de gas CO2 liberado por la conversión de varios tipos de tierras y sus cultivos a tierras para el cultivo exclusivo para Biocarburantes. Ellos han encontrado que la deuda de carbono en que se incurre con el proceso de conversión del uso de las tierras es 420 veces mayor que las emisiones anuales de gas invernadero (CO2) que resultan del desplazamiento de los combustibles fósiles del proceso de producción de energía. Ellos agregan que los biocarburantes producidos de residuos de biomasa o de la explotación de tierras abandonadas, podría evitar, y aún toda, la deuda de carbono.
Por otra parte, Searchinger et al. (Timothy Searchinger, Ralph Heimlich, R. A. Houghton, Fengxia Dong, Amani Elobeid, Jacinto Fabiosa, Simla Tokgoz, Dermot Hayes, and Tun-Hsiang Yu), en su publicación: “Use of U.S. Croplands for Biofuels Increases Greenhouse Gases Through Emissions” (El uso de áreas cultivalbles en U. S. para Biocarburantes  aumentan las Emisiones de Tipo Invernadero),  revista Science, 29 de Febrero 2008, p 1238 – 1240, concluyen  que con su modelo la producción de etanol a partir del cultivo de maíz en vez de generar una reducción  aprox. del  20 % en los gases invernaderos, como se decía en otras publicaciones oficiales, las emisiones de doblaran en los primeros 30 años y crearán un aumento de las emisiones que tomará más de 160 años en ser recuperada.
Pimentel y Patzek, citados por M. Altieri y E. Bravo. “Tragedia social y ecológica. Producción de biocombustibles en América”, publicado por www.ecoportal.net concluyen que: “ Es falso que los biocarburantes reduzcan las emisiones de los gases invernadero. Entre otras razones, porque ellos son ineficientes en términos de energía. Cálculos de expertos demuestran que la producción de un galón (3,78 lt) de etanol de maíz requiere 1,29 galones de combustible fósil y la producción de un galón de biodiésel a partir de soya, eequiere 1,27 galones de petróleo. En estos cálculos se incluyen la maquinaria agrícola, procesos de fermentación y destilación, entre otros.”
Así se desploma el argumento de que estos combustibles, los Biocarburantes, mitigarán el cambio climático. Más todavía si se trata de monocultivos que requieren de pesticidas, agroquímicos y maquinaria, esto aumentará más las emisiones de dióxido de carbono. Hay que considerar, además, que su producción va en muchos países asociada a la destrucción de los bosques, los sumideros naturales del dióxido de carbono. Las plantaciones de caña de azúcar, palma africana o colza ya han suplantado más de 20 millones de hectáreas de bosques y pastizales en Brasil; 14 millones en Argentina y más de medio millón en Paraguay. Es difícil encontrar en todo este círculo vicioso una disminución significativa del dióxido de carbono.

También es debil el argumento de que los biocarburantes se constituirán en un eje del desarrollo rural. La producción de combustibles verdes está asentada en monocultivos transgénicos, por ejemplo soya, con todas las desventajas que implica no sólo para la reducción de la biodiversidad, sino también en su impacto social.
Por último, desde el punto de vista medio ambiental, se está produciendo una invasión sin precedentes en el medio ambiente de los países productores de biomasa. Esta invasión es causada por el cambio de las cosechas tradicionales para producir alimentos por cultivos de biomasa. El Kenya-based Global Invasive Species programme (GISP) advierte en su informe Biofuel Crops and Non- native Species: Mitigating of Invasión ( Cosechas de Biocarburantes y Especies No-nativas: Riesgo de de Invasión) que las nuevas plantas incorporadas para un sistema único de cultivo están dañando la biodiversidad de las especies nativas, amenazando el nivel de vida, la salud de los que viven en las áreas de cultivo masivo de biomasa. El GISP denuncia el aumento  de la Arundo- donax gigante roja, la que absorbe más de 2.000 litros de agua por metro cuadrado durante su período de crecimiento, y causa ahora la sequía de algunas regiones. La planta es además inflamable, por su alto contenido de aceite, lo que aumenta el peligro de incendio en las plantaciones. En Brasil esta palma que se usa para la producción de Biodiesel y ha  transformado las áreas con excelente biodiversidad en superfies homogeneas de palmas.
3.- Que la producción de Biomasa, para fabricar Biodiesel, desde superficies agrícolas necesarias para producir alimentos básicos resulta en altos costes económicos para los países desarrollados y los no- desarrollados y que la situación generada aumenta el deterioro de la red social de los países productores de biomasa y biocarburantes, y por último se manifiestan en una transgresión de los derechos humanos.
Los biocarburantes han creado un segundo problema: Cuando se llena el estanque de los vehículos con biocarburantes (bioetanol, Biodiesel y combustibles fósiles con adiciones de 5% y 10 % biocarburantes) se penaliza y sube el precio del maíz, la colza y otros productos agrícolas en el mercado. En México el precio de la humilde tortilla ha aumentado porque U.S.A. demanda más y más biocarburtantes producidos a partir del maíz mexicano y lo mismo para los países subdesarrollados como Indonesia, Malasia, Perú, etc.

El principal asesor científico del Gobierno británico, Profesor John Beddington dice que es imposible alimentar a la creciente población mundial y producir cereales para energía al mismo tiempo. 

El recurso creciente a los biocombustibles supone una amenaza la producción mundial de alimentos y puede poner en peligro la vida de millones de personas en todo el globo. El experto calcula que en 2030 habrá que incrementar en un 50% la producción de alimentos para satisfacer la demanda de los países emergentes

Beddington ha señalado que "Es muy difícil imaginarse cómo el mundo va a poder producir suficientes cosechas para generar energía renovable y satisfacer al mismo tiempo la enorme necesidad de alimentos".

Según Beddington, para el año 2030, la población mundial habrá crecido tanto que será necesario incrementar en un 50% de la producción alimentaria y para el 2080 habrá incluso que doblarla.

Pero la carrera hacia los biocombustibles significa que cada vez habrá más tierra arable entregada a la producción de biocombustibles en lugar de alimentos.

Según el profesor Beddington, el riesgo de escasez de alimentos en los próximos veinte años es tan agudo que los políticos, los científicos y los agricultores tienen que ponerse ya a buscar soluciones.

Los científicos predicen que las sequías serán más frecuentes a lo largo del siglo, y la demanda de agua será cada vez mayor no sólo porque habrá muchos más millones de personas para beberla sino también porque habrá mucha más necesidad de ella para las cosechas.

Cincuenta toneladas de agua por una de trigo
La producción de una tonelada de trigo requiere, por ejemplo, cincuenta toneladas de agua. Según Beddington, al igual que los gobiernos han decidido tomar medidas contra el cambio climático, es preciso hacer algo para evitar futuras hambrunas.

"La demanda (de alimentos) ha crecido enormemente en el mundo, particularmente en China y la India. Para el año 2030, la demanda de energía habrá crecido en un 50 por ciento y la de alimentos en igual porcentaje", ha sostenido el científico.

Beddington ha calificado, por otro lado, de "locura" la destrucción de los bosques tropicales para cultivar biocombustibles.

Las advertencias del científico británico coinciden con las pronunciadas el jueves en el Parlamento Europeo por Josette Sheeran, directora ejecutiva del Programa Mundial de Alimentos (WFP), Según Sheeran, la producción de biocombustibles ha apartado muchas tierras de la cadena alimentaria, lo que puede constituir una bonanza económica para los agricultores, pero al mismo tiempo perjudicará enormemente a los más pobres del mundo.

El alza del precio de los alimentos se deja sentir no sólo en los países pobres sino también en los ricos como el Reino Unido, donde los precios de la cesta de la compra han aumentado un 17% en dos años se prevén nuevas subidas de productos básicos como el pan por el alza espectacular del precio del trigo.
Sudafrica ha reducido la producción de biocarburantes, y paralizó la fabricación de bioetanol desde el máiz, porque la planta es la base en la cadena de la alimentación de gran parte de la población.
4.- El Programa Mundial de Alimentos (WFP) de la ONU insta a Europa a revisar su política de biocombustibles 

En Bruselas  el 06/03/2008, Josette Sheeran, directora del Programa de Alimentos de la ONU ha dicho que la subida a máximos de la inflación y su efecto en los precios de los alimentos, lejos de contraerse en los próximos meses se prolongará, como mínimo, hasta el 2010. Según ha advertido: "Nuestros cálculos prevén que el actual nivel de precios continue durante los próximos años, de hecho, seguirán subiendo en el 2008, 2009 y problablemente también hasta 2010 como mínimo", ha asegurado.
El WFP dice que los más pobres de la tierra tendrán que gastar más de sus bajos ingresos para lograr que comer. Los países que serán más afectados incluye a Zimbabwe, Eritrea, Djibouti, Gambia, Togo, Chad, Cameroon, Niger y Senegal, todos en el continente africano.. también serán afectados países como Haiti, Myanmar (Burma), Yemen y Cuba.

Según Naciones Unidas, la escalada de los precios está provocada por el encarecimiento de la energía, los efectos del cambio climático en las cosechas, la creciente demanda de los países emergentes como China o India y el uso de los cereales para producir biocombustibles.

En esta línea, Josette Sheeran  ha denunciado que las inversiones especulativas en los mercados de los productos básicos como el trigo o los cereales están también detrás del encarecimiento de los alimentos. Un fenómeno, ha añadido, que no es nuevo ni fruto de "una burbuja pasajera" sino que continuará.

Además, la dirigente de las Naciones Unidas ha instado a las autoridades europeas a realizar una reflexión sobre su política de biocarburantes y sus objetivos en este sector.

De este lado, la Unión Europea fijó el año pasado el objetivo de que el 10% de los carburantes empleados en los transportes en 2020 provengan del Biodiesel ¡.

No obstante, los nuevos estudios que apuntan a que este tipo de combustibles no son eficaces para reducir la emisión de gases de efecto invernadero y el impacto que está teniendo el desvío de las cosechas en el abastecimiento de alimentos básicos como el trigo o el arroz han multiplicado los llamamientos para que Bruselas cambie de postura.

Por ultimo, Sheeran ha advertido que los fondos de ayuda de la ONU tienen un agujero de 500 millones de dólares, por lo que ha pedido a los países occidentales que contribuyan con sus fondos. Según las últimas estimaciones del WFP, se necesitarán cerca de 3.5 billiones de Us $, medio millon más que el año pasado. Este dinero se usará para alimentar 73 millones de personas en 78 países en el mundo.El WFP prevee que estas cifran aumentaran con los daños que causan la producción de biocarbuantes especialmente en los países del tercer mundo.  
Indicadores de la intencionada crisis alimentaria:

· Con más buenas intenciones que resultados, finalizó en Roma el 07.06.2008  la Conferencia sobre Seguridad Alimentaria Mundial y concluyó con la aprobación de una Declaración Final, luego de tres días de negociaciones.

El acuerdo reconoce la urgencia de combatir la crisis alimentaria, aunque fue criticado por algunos gobiernos y Organizaciones No-gubernamentales.

Sin ambargo, según el director general de la FAO, Jacques Diouf , las organizaciones internacionales y gobiernos comprometieron a aportar recursos por más de siete mil millones de dólares para mitigar en parte contra la crisis alimentaria,.
· El presidente del Banco Mundial, Robert Zoellick, advirtió que la crisis alimentaria puede llevar a 100 millones de personas a la pobreza y que la amenaza no incluye sólo a Africa, sino también a países como Haití y Honduras.

Robert Zoellick mencionó tres puntos de acción: 
· el primero es la atención de las necesidades de los 20 países más afectados,  
· el segundo la distribución de semillas y fertilizantes a pequeños agricultores a países subdesarrollados, y
· el tercero es la eliminación de barreras proteccionistas y restricciones a exportaciones.


Robert Zoellick  dijo finalmente:  “Hemos establecido un plan de 10 puntos que se concentra en el corto y largo plazo y que reconoce que el nexo entre energía y alimentos significa que los precios se mantendrán altos.”
El aumento de los precios de los alimentos y la expeculación con la inversiones futuro en la  Bolsa de Chicago, está en manos de ocho (8) grandes empresas internacionales que controlan el mercado del máiz, arroz, y otros cereales. Estas empresas internacionales tienen su sede en U.S.A., Canada, Gran Bretaña y Holanda. Ellas actúan al margen del control de los gobiernos, los que se muestran pasivos ante la hambruna que se produce.  Los EE. UU. de América abogan porque el control de los precios se haga libremente por el mercado sin intervención de los gobiernos y que se implante a nivel global una política de liberación de precios y privatización de las fuentes de producción de alimentos, y que los gobiernos dejen de controlar la produción y el mercado alimentario mundial (¡).

En un análisis del World-Grain del 01. Julio 2007 se decía que:

“Debido a la gran demanda de biomasa (maíz) para fabricar Bioetanol los rancheros americanos han respondido plantando 36 millones de de hectáreas (90milones de acrés) de maíz y superado las 32 millones de ha. (78 millones de ácres) del 2006. Esto fue hecho a expensas de de los cultivos de colza, los que han declinado en 11% a cerca de 27 millones de ha. La expeculación de futuros en la  Chicago Board of Trade (Bolsa de de Chicago) ha elevado hasta ahora el precio del maíz a U.S.$4 por bushel (1 bushel = 36,36 lts de granos).
Por otra parte, no son sólo los grandes productores de granos y biomasa internacionales son los que están especulando en la bolsa, según un informe del diario alemán “Die Zeit”- 01.05.2008 -  Nr. 19,  en su artículo “Das grosse Geld und der Hunger” (El Gran Dinero y el Hambre) menciona que en la especulación de los biocarburantes participan no sólo las grandes empresas del mercado de granos y cereales, sino que también los grandes Fondos de Pensiones de los países desarrollados de Europa EE. UU.. Si este tipo de inversiones a futuro puede llevarse ganacias de más del 30 % en un año, quiere decir que la culpabilidad de la crisis actual no está tan sólo en la industria agrícola internacional, sino que también en los gobiernos de los países desarrollados.

El mercado americano está dictando el precio del máiz y se espera que aumente más en los años que vienen. 

En el año 2007, EE. UU. ha quemado o utilizado 1/3 de su cosecha de maíz para producir Bioetanol.
Para llenar el depósito de combustible de un coche con 50 lts de Bioetanol se deben quemar 358 kgs de maíz. Con esa cantidad de maíz se puede alimentar a un niño durante un año en los países africanos y en México.

En Alemania el Ministro de Agricultura trabajó en forma acelerada en una nueva directiva para la Comunidad Europea, un “Roadmap für Biokraftstoffe” ( Una Hoja de Ruta para los Biocarburantes) en la que se dice que para la producción de biocarburantes se deberá considerar también la Protección del Clima y el Balance Climático.  Se dará mayor importancia a la producción de Biocarburantes a partir de la madera. La madera se convierte por el proceso BtL (Biomasse zu Flüssigkeit / Biomasa a líquido) luego en gas y de gas a etanol.
Según Diego Fenández Elices, director de selección de fondos de A&G, en una entrevista a el diario El País del domingo 8 de junio 2008 dice que: “Hay valor en la agricultura.” Es una idea de inversión atractiva a largo plazo debido al gran crecimiento de la demanda mundial y una oferta limitada.”  “Tantos los fondos de renta variable que se invierten en compañías cotizadas relacionadas con el sector como las que invierten directamente en futuros de materias primas (para biocarburantes) acumulan ganacias en el año, frente al 12 % que ha perdido el Ibex desde enero. “Algunos de estos fondos registran rentabilidades superiores al 30 % en un año.” “Eso si, los expertos avisan de que este mercado puede ser muy volátil.” 
5.- Los biocarburantes son técnicamente incompatibles con el actual diseño de los vehículos que usan carburantes fósiles.
El uso de biocarburantes como Bioetanol, Biodiesel y otras mezclas de biocarburantes y combustibles fósiles causan daño al motor y a los sistemas inyección del combustibles en los automoviles del actual parque motorizado en Europa y el resto del mundo.  

Una investigación de ADAC, la Asociación de Propietarios de Automoviles de Alemania, ha concluido en su informe del 1º. de enero 2008, que más de tres millones de coches no podrán utilizar, como se había planificado para el 2009, la mezcla de bioetanol y gasolina. Los propietarios consideran que las listas de conformidad que entregan los fabricantes de automoviles no garantizan que los vehículos no serán dañados al llenar el estanque con la mezcla  
Según Maximilian Maure, vocero de la ADAC, el derecho de los dueños tontos de los coches puede no tener ningún valor ante los daños que el Bio-combustible causa al motor de diferentes marcas de coches. En la Lista de conformidad dadas en forma voluntaria por los fabricantes de autos, se indica que tipo de combustible puede usarse en el vehículo. La lista se da sin dificultades. El representante de la ADAC- Maximilian Maurer, dice se abre otra discusión sobre el uso de un 10 % Bio. Combustible (E10). Aún cuando un coche, entregado  por el fabricante,  con la capacidad de funcionar con 10 % Bio- combustible y sufre daños, es el dueño el que debe afrontar las costes. El responsabilidad de la evidencia del daño la debe demostrar el mismo dueño.  „Demostrar, que el uso de Bio-combustible, E10, ha dañado el motor o el sistema de combustión del vehículo, es para el conductor casi imposible”, dice Maurer. Por otra parte, el conductor debe también demostar que el ha llenado siempre el estanque con el combustible correcto, que no ha usado por ejemplo etanol de la farmacia. Dice Maurer  que “La responsabilidad del fabricante del vehículo es siempre una broma” y suguiere que se sigan las exigencias de la ADAC para mover la responsabilidad de dar la evidencia al fabricante del coche.
La ADAC, después de una exautiva investigación, ha confeccionado una lista de fabricantes de automóviles, cuyos vehículos pueden funcionar con E10 y los que no pueden. Los resultados no son muy favorables. Si se comparan los datos dados por los fabricantes con el Ministerio Federal para el Registro de Vehículos Motorizados de Alemania (KVA), por lo menos 3,12 millones de vehículos – cerca del 10 % de todos los vehículos alemanes  en circulación – no cumplen con lo especificado, al contrario de lo que dice la Asociación de Fabricantes de Automóviles de Alemania (VDA) sin contar con 375.000 coches adecuados para usar E10 denominados Super Plus, que cuesta 15 % más por litro.

Y esto no es final de todo. La ADAC no puede dar ningún datos para 4 millones de coches investigados. Bajo estos 4 millones están Renauld y Fiat con 3 millones como los grupos más grandes. Cuantos de ellos pueden aceptar la mezcla, es una pregunta aún abierta, lo que es seguro, es que no todos pueden funcionar con E10. La federación Internacional de fabricantes de Automóviles (VDIK) no responde a las preguntas y no comenta ni confirma las cifras de la ADAC. 

Con la introducción de los biocarburantes se está produciendo daños para la imagen de los importadores de vehículos. Si se confirma que los autos extranjeros pueden operar con el Bio- combustible, esto sería una tremendo daño para la imagen para ciertas marcas de vehículos europeos. Cuando conducen un auto japones o francés, uno no se debe asombrar, de que estos autos no pueden. Los fabricantes extranjeros no tienen interés en cifras altas de coches con capacidad para E10, aún cuando se trate de coches nuevos. Si se dan más autos alemanes de la VDA inclusive los 375 .000 coches que no pueden usar E10, no habrá forma de explicarlo.
Daños causados por los Biocarburantes al motor y sistema de inyección de los vehículos que usan normalmente gasolina y diesel del petróleo:

Algunos fabricantes de equipos de inyección de combustible [Delphi (EE. UU.), Stanadyne (EE. UU.), Denso (Japón), Bosch (Alemania),y Valeo (Francia), publicaron un informe sobre el Biodiesel. Están decididos a respaldar su desarrollo, pero tienen dudas, y están muy involucrados en el desarrollo de estándares. Se preocuparon mucho cuando a principios de los años noventa se introdujo en Europa el diesel con poco azufre, lo cual propició graves daños en los sistemas de inyección. Lo mismo ocurrió en California, y no quieren que ocurra algo así con el Biodiesel. Esto es lo que les preocupa:

· Metanol libre 

· Agua libre y agua disuelta 

· Glicerina libre 

· Monoglicéridos y diglicéridos 

· Ácidos grasos libres 

· Cantidad total de impurezas sólidas 

· Compuestos de metales alcalinos en disolución (sales alcalinas) 

· Oxidación y estabilidad térmica 

Estas empresas desarrollaron ensayos en colaboración con usuarios finales del Biodiesel, encontrando los siguientes problemas en los motores y en los equipos de inyección:

· Corrosión en equipos de inyección de combustible 

· Fugas en las juntas de goma 

· Obturación del sistema de combustible 

· Obturación del orificio del inyector 

· Se acelera la degradación del aceite del cárter 

· Dificultades para las bombas debidas a la excesiva viscosidad a bajas temperaturas 

· Aumento de la presión de inyección 
Estas son las causas de los problemas:

Metanol libre en el Biodiesel
Efectos: Corroe el aluminio y el cinc, rebaja el punto de inflamación
Tipo de daño: Corrosión del equipo de inyección de combustible

Restos de NaOH y de KOH
Efecto: Compuestos de sodio y de potasio, partículas sólidas
Tipo de daño: Inyectores obturados

Agua disuelta en el Biodiesel
Efecto: Descomposión del Biodiesel en ácidos grasos
Tipo de daño: obturación del filtro

Agua libre
Efectos: Corrosión, proliferación de microorganismos, aumento de la conductividad eléctrica del combustible.
Tipo de daño: Aparición de lodos, corrosión del equipo de inyección.

Monoglicéridos, diglicéridos y glicerina libre
Efectos: Corrosión de metales no férricos, se empapan de ellos los filtros de celulosa, aparecen sedimentos en las piezas móviles y produce una especie de lacado en diversas partes.
Tipo de daño: se atascan los filtros y se forman costras en los inyectores

Ácidos grasos libres
Efecto: Son electrolitos disueltos que aceleran los efectos de oxidación, es decir, la corrosión. Se forman sales de ácidos grasos y otros compuestos orgánicos.
Tipo de daño: Corrosión del equipo de inyección, obturación del filtro y formación de depósitos.

Módulo de elasticidad excesivo 
Efecto: Aumenta la presión de inyección
Tipo de daño: Se reduce la vida útil del inyector

Demasiada viscosidad a bajas temperaturas
Efectos: Se genera demasiado calor en puntos concretos de las bombas de distribución rotatorias, y en general mucha presión para los componentes del equipo de inyección.
Tipo de daño: las bombas tienen dificultad para desarrollar su función, se dan fallos en el equipo demasiado pronto, y la pulverización del inyector es peor.
Substancias que envejecen prematuramente el equipo de inyección:
· Ácidos corrosivos (fórmico y acético) 
Efecto: Corrosión en las piezas metálicas
Tipo de daño: Corrosión del equipo de inyección
· Ácidos orgánicos de cadena larga
Causan las mismas consecuencias que los ácidos grasos libres
· Productos resultantes de la polimerización
Efecto: Formación de depósitos, especialmente si el combustible es una mezcla de varios combustibles
Tipo de daño: Obturación del filtro y lacado de zonas de las piezas sometidas al calor.

6.-  La Comunidad Europea va a reexaminar su política de Biocarburantes

 El ministro de Medio Ambiente  de la EU, Stavros Dimas, ha admitido en una entrevista del 14 de enero 2008, que la EU no previó el impacto medio ambiental y social que producen los cultivos de biomasa en áreas destinadas para la cosecha de alimentos. Y que éste es más grande que lo que antes se había estimado. 
Por lo tanto la meta de introducir un 10 % de Biocarburantes de plantas en los combustibles usados para el trasporte en 2020 no se podrá lograr. 
El próximo 16 de Julio 2008 el Parlamento Europeo discutirá la proposicón de eliminar la meta del 10% de Biocarburantes para el 2020 y crear en la legislación europea que hará una distinción clara entre el uso aceptable e inaceptables de la Biomasa para producir Biocombutibles. La EU busca ahora promover el uso de Biocombustibles en la calefacción y sistemas decentralizados de generación de energía. Se propone además, que se regule el uso de los residuos domésticos, industriales y residuos de madera, papel y de la agricultura en la producción de materia prima para los bicarburantes. Con esto, se busca que la reducción mínima del Efecto Invernadero que se logre con los Biocarburantes sea de un 60 % y no de un 35 % como lo había propuesto la Comisión Europea en las anteriores directivas. 
---------------------
A la luz de las alegaciones arriba mencionadas:

1.- Accio Ecologista – AGRÒ – Sagunto solicita a la CONSELLERIA DE MEDIO AMBIENTE, AGUA, URBANISMO Y VIVIENDA que aplique con carácter prioritario una moratoria o en el mejor caso de detenga la producción de Biomasa y la fabricación de Biocarburantes (Biodiesel) como la que se ha planificado para la planta de Carbumeti, S.L. en Alaquas –Valencia. Que se debe parar esta actividad productiva debido a su Impacto Medio Ambiental, los Daños Sociales y Económicos, y el Progresivo Encarecimiento y la Falta de Alimentos. Que cualquier iniciativa que mitigue los daños que están ocurriendo a nivel local, nacional, en Europa y especialmente en los países sub-desarrollados, será extremadamente positiva. 
2.- Accio Ecologista – AGRÒ – Sagunto solicita que la CONSELLERIA DE MEDIO AMBIENTE, AGUA, URBANISMO Y VIVIENDA detenga la producción de Biodiesel a partir de la valorización de aceites usados y grasas de origen animal en la planta de Carbumeti, S.L. en Alaquas –Valencia al carecer la Comunidad Valenciana y España de una infraestructura real y eficiente para la recolección de aceites usados y grasas animales que aseguren una fuente constante y suficiente de materias primas para la fabricación de Biodiesel a partir de esas sustancias. Y que debido a esta situación la producción de Biodiesel en Alaquas nunca será lo suficiente para satisfacer la demanda local y nacional.
3.- Accio Ecologista – AGRÒ – Sagunto insiste y solicita a la CONSELLERIA DE MEDIO AMBIENTE, AGUA, URBANISMO Y VIVIENDA que no permita la producción de Biodiesel en la planta en Carbumeti, S.L. en Alaquas –Valencia, ya que al no tener suficientes materias primas (aceites usados y grasas animales), la planta terminará fabricando Bicarburantes (Biodiesel) a partir de la Biomasa de granos y cereales  necesarios como alimentos y que causará los daños medioambientales que se han mencionado previamente. 
4.- Accio Ecologista – AGRÒ – Sagunto solicita que la CONSELLERIA DE MEDIO AMBIENTE, AGUA, URBANISMO Y VIVIENDA debería orientar los recursos financieros y el potencial empresarial de la Comunidad Valenciana a participar en la ejecución del Plan de Nuevas Instalaciones de Producción de Energía Renovables de la Agencia Internacional de la Energía (La agencia ha acordado invertir más de 1.700 miles de millones de dolares en nuevas instalaciones en los próximos 25 años) y por ello debería no canalizar nuestros magros recursos públicos y privados hacia un volatil mercado de biocarburantes cuya especulación nos está llevado a una crisis alimentaria y financiera.
5.- Y por último, Accio Ecologista – AGRÒ – Sagunto quiere con estas Alegaciones plantear a la CONSELLERIA DE MEDIO AMBIENTE, AGUA, URBANISMO Y VIVIENDA que la producción de Biodiesel en Alaquas – Valencia sólo contribuirá a incrementar la especulación actual con la producción de granos para alimentos y a la explotación indiscriminada de áreas cultivables que antes se usaban para producir alimentos y que  pondrán en peligro la biodiversidad del planeta.

-------------------------------------------------------

Dr. Dipl. Ing. Sigisfredo B. Maldonado- Zagal, M. Sc. Ph. D.
Miembro de Accio Ecologista - AGRÓ – Sagunto- Valencia – España
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