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	Ciudad 
ideal
	- Peatonalización y restricción del tráfico rodado privado en las ciudades
	- Id
- Si la ciudad está a la altura de los niños lo estará a la de todos. (Tonnuci)
	- Dualidad Tr público/privado. Ambos son necesarios o sería el caos.
	- Hacer los desplazamientos más sostenibles, compatibles con el crecimiento económico y la cohesión social y respeto al m.a.

	Transporte 
público
y
comodalidad
	- Interconexión. 
- Priorizarlo: 
- no contaminante, 
- de bajo precio para ciertos grupos (mayores, estudiantes..).
- Valencia tiene la velocidad más alta de vehículo privado de las grandes ciudades y la más baja del transporte público.
	- Campañas de mejora de la percepción.
- Metro: aumentar su frecuencia de paso, desdoblar vías y que llegue a todas las zonas (ej. Pol.Ind. Fuente del Jarro). 
- Bus: Incremento de líneas y su frecuencia de paso.
- Mayor inversión.
	Es una necesidad ya que en las ciudades no caben más coches.
Hay que incrementar su uso: 
- Hacerlo más atractivo, 
- Densificar líneas(+ metro/tranvía). - Mejorar su velocidad comercial.
- Coordinación, interconexión e integración de sistemas al AMV. 
- Evitar duplicidades (en recorridos)
- Billete único.
- Supermanzanas. 
. Vias Verde la pepri.
	Ha sido una apuesta millonaria (sin el apoyo estatal de Madrid/Barna)
- El ayuntamiento costea el 50% de la EMT para que no lo pague sólo el usuario sino tb  el coche.
- Se ha mejorado la puntualidad, la velocidad comercial, la información, se ha implantado el bono plus para los transbordos.
- Más autobuses no siempre supone más servicio. 
- Fomentar la intermodalidad

	Transporte 
privado 
a motor
	Disuadir de su uso:
- Limitación por días o franjas   horarias, por matrículas par/impar... - Poner peajes, 
- Cerrar centros Hcos o permitir  sólo a residentes, garages, carga /descarga y servicios esenciales.
- No superar índices CO2, ozono
- Tasas ecológicas en la compra de coches. No ayudas.
- Quitar espacio al tráfico rodado.
	- Planes de movilidad para reducir los desplazamientos en coche.
- No todo el mundo quiere ir en coche: hay que dar alternativas y poner limitaciones a su uso.
- Zona 50 en grandes avenidas, persiguiendo (y multando) a los que se pasen por ser un peligro.
- Abrir un debate para poner tasas a los coches de gran cilindrada.
- Hay demasiados coches (1E6) y hay que reducir su número, no hacer más autopistas para facilitarles la entrada a la ciudad.
	- Mejorar el transporte privado a base de mejorar el público. 
- Respetar los centros históricos y no alterar el viario que forma parte de nuestra identidad.
- Agrupar de 4 en 4 manzanas, para coches y el interior destinado a la bici y el peatón.
- Coche y economia está muy relacionado
	- Se ha reducido en tráfico en grandes avenidas (Colón, Grandes Vías, tránsitos, marginales del Turia...), en parte por las nuevas rondas abiertas.
- No poner obstáculos a la forma de desplazamiento elegida.
- Están cambiando las mentalidades pero los cambios no se hacen de un día para otro. No hay que entorpecer a la gente en su quehacer diario.

	Transporte 
en bici
	- Incentivar modos No motorizados
- Más carriles bici en vías rápidas, bien diseñados.
- No aceras bici. 
- No culpabilizar al ciclista.
- Compatibilidad bici + tren
	- Carril bici sólo donde haya mucho tráfico, el resto restringir el tráfico a motor para que el ciclista vaya por la calzada sin peligro.
- Que los políticos den ejemplo yendo en bici.
	- Vías verdes, corredores agradables para ciudadanos que conecten los hitos de la ciudad.
- Red conexionada de cariles bici.
- Si se usara la bici para ir a trabajar cada ciudadano ahorraría  200 €/año que podrían dedicarse a otros consumos, y más empleo.
- Que la bici pueda subir en cercanías (Renfe)
- Conexión con la bici en las paradas de barrio para que no haya que ir con ella a cuestas.
	- Valencia está a la altura de otras ciudades españolas de su nivel.
- La red de carriles bici es bastante completo (130 km) y se ampliará. 
- Las ciclocalles funcionan bien.
- Más gente va en bici, muchos no tienen experiencia y no deben poder circular por la calzada si hay Infraestructura alternativa segura para desplazarse. 
- El alquiler público de bicis va a animar a muchos a usarla y va a generar nuevas necesidades.

	Movilidad 
peatonal
	- Proteger peatones, 
- Potenciar circuitos para viandantes, espacios de circulación restringida. 
- No quitarle espacio.
	- Peatonalización paulatina de centros históricos.
	
	- En el centro Hco ya hay más de 106.000 m2 de espacio peatonalizado (en 1992 había apenas 5.000 m2) y se sigue avanzando.

	Aparca-
miento
	- No en los centros urbanos porque favorece el uso del coche.
	- Que la policía y coches oficiales den ejemplo y no aparquen en doble fila.
- No aparcar en el carril bus.
- Difundir el multar el aparcar en doble fila o en el carril bus.
	- No a los aparcamientos públicos de gestión privada: resultan caros e ineficientes. 
- Impulsar los aparcamientos disuasorios.
	- Los 47 Aparcamientos públicos ha permitido eliminar coches en superficie, mejorar el tráfico, redistribución de espacios, ampliación de aceras..
- Tarjeta naranja para residentes y que disuada a los de fuera.
- El CIT: tiene previsto 42.000 aparcamientos disuasorios en estaciones de cercanías y metro.


	Infra-
estructura
	- Moratoria a la construcción de autovías, alta velocidad...
	- Se piensa que a más carreteras, más economía y más bienestar.
- Cuando se reivindican autopistas se quiere que los coches entren en la ciudad.
	- Uso responsable del viario: Es el que és y los diversos usuarios tienen que compartirlos.
	- Reivindicamos mejoras en las infraestructuras urbanas y de acceso a la ciudad, entierro de vías férreas... no para meter más coches sino para mejorar su distribución, evitar accesos al centro y mejorar el m.a. Urbano.


	Zona 30
	
	- Dentro de un plan de restricción de los coches o sólo servirá para que haya mas atascos.
- Sirve para desincentivar el uso del coche privado y es una fase hacia la peatonalización paulatina. 
	. En todos centros históricos.
	- Se va a implantar en el centro histórico como medida disuasoria para el uso del vehículo privado al centro, ya que no le va a resultar ni cómodo ni rentable. 
- Favorecer a la bici y mejorar la permeabilidad del centro histórico con la red ciclista.

	Seguridad
	- En los pasos peatonales: No a los semáforos en ámbar para coches con verde para peatones.
- En derecho no hay culpa para los accidentes de tráfico, sino riesgo, que es tan alto que se socializa y se paga entre todos.
	- Accidentes de tráfico: una matanza calculada. 
	
	- Sistema de protección mixta se pone verde para peatones, y rojo al coche y luego ya pasa a ámbar.
- Detrás de todo accidente casi siempre hay una imprudencia, aunque tb puede haber factores técnicos, políticos...

	Urbanismo:
Movilidad 
obligada
	- Reorientar la movilidad obligada: creando proximidad en los servicios y minimizando la obligación de desplazamientos al trabajo, compras...
	- AMV gran crecimiento urbano e industrial disperso que obliga los mayores desplazamientos, especialmente en automóvil.
	
	

	Robo
	- Si no hubiera gente que comprar lo robado no se robaría.
- Hacer una base de datos con el nº de bastidor porque las bicis roban y se llevan a otras ciudades.
	
	- La bici es fácil de robar. Probablemente es un tema cultural y de gente que las quiere comprar.
	

	Ciudadanía
	- No es lo mismo ser un ciclista no educado que no un conductor de coche no indicado.
	- Abrir un debate en base a estudios de movilidad sectoriales.
	- Buscar consensos, en movilidad no se puede actuar desde arriba sino entre todos elegir el modelo de movilidad.
	- Al ciudadano hay que darle alternativas para que pueda elegir y cumplir con el objeto que necesita de movilidad.
- Las propuestas ciudadanas son bien recibidas.
- Con respeto al otro se solucionan gran parte de los problemas que tenemos. Hace falta educación.


